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Beschreibung 

Verfahren und Einrichtung zum Vereinzeln von flachen Sendun- 
gen 

Die Erf indung betrif ft ein Verfahren und eine Einrichtung zum 
Vereinzeln von flachen Sendungen mittels mindestens einer, 
Abzugsmittel aufweisende Beschleunigungsstuf en, wobei die Ab- 
zugsmittel in der Abzugsebene einseitig auf die Sendungssei- 
ten einwirken. 

Die Leistungsfahigkeit einer Sortieranlage wird maSgeblich 
vom Durchsatz und der Qualitat (Doppelabzugsrate und Bescha- 
digungsrate) seiner Vereinzelungseinrichtung im Eingabebe- 
reich bestimmt . 

Der Durchsatz wird dabei limit iert durch die Erkennung einer 
vereinzelten Sendung (Detektion der Hinterkante) und der Be- 
schleunigung der nachsten Sendung. Je hdher der Geschwindig- 
keitssprung zwischen der vereinzelten Sendung und den nach- 
folgenden Sendungen ist, urn so langer dauert die Beschleuni- 
gung der nachsten Sendung. Die Liicke zwischen den Sendungen 
wird damit groSer. 

Bisher wurde die Vereinzelung xiber Transportmittel , mechani- 
sche Ruckhalteelemente und Erkennung der Sendungen im Verein- 
zelungsbereich durch Lichtschranken realisiert. Diese Senso- 
ren konnen nur die Vorder- und Hinterkante von Sendungen er- 
kennen und mit den Messsignalen die Steuerung der Vereinze- 
lung beeinflussen, wenn die Sendungen schon vereinzelt sind 
(DE 198 01 309 CI, DE 34 24 397 Al) . 

Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und 
eine Einrichtung zum Vereinzeln von flachen Sendungen zu 
schaffen, die auf der Basis einer fruhzeitigen Lageermittlung 
der abzuziehenden Sendungen einen hoheren Durchsatz aufwei- 
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Erf indungsgemafi wird die Aufgabe durch die Merkmale der An- 
spriiche 1 und 10 gelost. 

Bei mehreren aufeinander folgenden Beschleunigungsstuf en ist 
5 die Nennabzugsgeschwindigkeit der Abzugsmittel in jeder Be- 
schleunigungsstuf e hoher ist als die Nennabzugsgeschwindig- 
keit der Abzugsmittel der jeweils in Transportrichtung vorge- 
lagerten Beschleunigungsstuf e . 

An der jeweiligen Beschleunigungsstuf e wird mittels eines auf 
10 der Seite des Abzugsmittels angeordneten Sensors Tl die Ge- 
^ schwindigkeit der an dem oder den Abzugsmitteln anliegenden 
B Sendung gemessen. 

^ Aus den ermittelten Geschwindigkeitsverlauf en werderi die Hin- 
terkanten dieser Sendungen an den Sensoren Tl detektiert 

15 und/oder wird bei mehreren Beschleunigungsstuf en detektiert, 
von welcher Beschleunigungsstuf e die jeweilige Sendung gerade 
angetrieben wird. 

Mit Hilfe der Ergebnisdaten werden dann die Antriebe der Ab- 
zugsmittel zum Vereinzeln vom Stapel oder Auseinanderziehen 

2 0 der Sendungen im Sendungsstrom angesteuert . 

Durch den Einsatz von Sensoren, welche die Geschwindigkeit 
der abzuziehenden Sendungen wahrend des Transportes an defi- 
nierten Stellen ermitteln, konnen nun auch Hinterkanten von 
^ Sendungen erkannt werden, die noch nicht vereinzelt sind. Da- 
^ durch ist eine f ruhzeitigere Beschleunigung der nachf olgenden 
Sendungen moglich. Dadurch wird der Durchsatz erhoht . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unter- 
anspruchen dargelegt. 

3 0 Ist nur eine Beschleunigungsstuf e zur Vereinzelung aus einem 

Stapel und eine senkrecht zur Transportrichtung der verein- 
zelten Sendungen angetriebene Stapel zufuhrung vorhanden, so 
wird der Sensor Tl in Transportrichtung im Bereich des Ab- 
zugsmittels angeordnet und sobald die mittels des Sensors Tl 
35 gemessene Geschwindigkeit der an den Abzugsmitteln anliegen- 
den Sendung von der Nenngeschwindigkeit des Abzugsmittels um 
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einen festgelegten Mindestwert abweicht, der Antrieb der Sta- 
pelzufuhrung eingeschaltet . 

Bei mehreren Beschleunigungsstuf en werden die Sensoren Tl 
vorteilhaft zwischen den Beschleunigungsstuf en angeordnet. 

Urn auch die Geschwindigkeit von beim Abzugsvorgang zusatzlich 
mitgerissenen, uberlappten Sendungen zu ermitteln, ist es 
vorteilhaft, zusatzlich mittels im Bereich der jeweils in 
Transportrichtung nachf olgenden Beschleunigungsstuf en auf der 
von den Abzugsmittel weggewandten Seite angeordneter Senso- 
ren T2 die Geschwindigkeit der von dieser Seite her abtastba- 
ren Sendungen zu messen. 

Urn festzustellen, wann die Abzugsmittel aufgrund von Abnut- 
zungserscheinungen erneuert werden miissen, ist es vorteil- 
' haft , die Geschwindigkeiten der Abzugsmittel und der von ih- 
nen angetriebenen Sendungen zur- Schlupf ermittlung miteinander 
zu vergleichen und bei uber einem festgelegten Grenzwert lie- 
genden Abweichungen ein Servicesignal zu erzeugen. 

Sind mehrere Beschleunigungsstuf en vorhanden, so ist es vor- 
teilhaft, sobald die zwischen den Beschleunigungsstuf en mit- 
tels der auf der Seite der Abzugsmittel angeordneten Senso- 
ren Tl gemessene Geschwindigkeit der an den Abzugsmitteln an- 
liegenden Sendungen von der Nenngeschwindigkeit der Abzugs- 
mittel der jeweils in Transportrichtung nachf olgenden Be- 
schleunigungsstuf e nur urn einen festgelegten geringen Wert 
abweicht, d.h. die Sendung wurde von der nachf olgenden Be- 
schleunigungsstuf e annahernd schlupf frei ubernommen, die Ge- 
schwindigkeit der Abzugsmittel der dazu in Transportrichtung 
vorgelagerten Beschleunigungsstuf e zu reduzieren. Diese Redu- 
zierung kann bis auf den Wert 0 erfolgen. Dadurch werden dann 
uberlappte Sendungen zuruckgehalten. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn zusatzlich im Bereich je- 
der in Transportrichtung nachf olgenden Beschleunigungsstuf e 
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die Geschwindigkeit der Sendungen mittels eines Sensors T2 , 
der auf der von den Abzugsmittel weggewandten Seite angeord- 
net ist, gemessen wird, und sobald die so gemessene Geschwin- 
digkeit der Sendungen nach der Reduzierung der Geschwindig- 
5 keit der Abzugsmittel in der jeweils vorgelagerten Beschleu- 
nigungsstuf e nur um einen festgelegten geringen Wert von der 
Nenngeschwindigkeit dieser nachf olgenden Beschleunigungsstuf e 
abweicht, die Geschwindigkeit der Abzugsmittel der jeweils 
vorgelagerten Beschleunigungsstuf e wieder auf ihre Nennge- 
10 schwindigkeit erhoht wird. Sobald eine mittels des Sensors T2 
der nachf olgenden Beschleunigungsstuf e detektierte Sendungs- 
vorderkante als gemessener Geschwindigkeitssprung von v auf 
v registriert wird, wird die Geschwindigkeit der Abzugsmit- 
tel der jeweils vorgelagerten Beschleunigungsstuf e auf den 
15 Wert 0 geandert . Sobald die vom Sensor Tl zwischen den beiden 
benachbarten Beschleunigungsstuf en gemessene Sendungsge- 
schwindigkeit von der Geschwindigkeit annahernd v auf den 
Wert 0 gef alien ist, werden die Abzugsmittel der jeweils vor- 
gelagerten Beschleunigungsstuf e auf die Nennabzugsgeschwin- 
20 digkeit beschleunigt . Der Abstand zwischen dem Beginn der je- 
weiligen Beschleunigungsstuf e und dem zugeordneten Sensor T2 
und damit der Haltepunkt der Vorderkante der nachf olgenden 
Sendung wird in Abhangigkeit von der Differenz zwischen den 
Nenngeschwindigkeiten der jeweiligen Beschleunigungsstuf e und 
der vorgelagerten Beschleunigungsstuf e so gewahlt, dass beide 
benachbarten Sendungen am Ende der jeweiligen Beschleuni- 
gungsstuf e einen festgelegten Abstand zueinander aufweisen. 
Durch diesen Ablauf werden trotz starker Grofienunterschiede 
der Sendungen kleine Liicken zwischen den vereinzelten Sendun- 
3 0 gen erreicht . 

Anschliefiend wird die Erfindung in einem Ausf uhrungsbei spiel 
anhand der Zeichnung erlautert. 
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FIG 1 eine schematische Draufsicht auf zwei Beschleuni- 
gungsstufen einer Vereinzelungseinrichtung mit 
zwei Geschwindigkeitssensoren 

FIG 2 eine schematische Draufsicht auf eine einstufige 
Vereinzelungseinrichtung mit einem Sendungsstapel 
und einem Geschwindigkeitssensor 

Beim Abzug von Sendungen 3,4 gemaS FIG 1 aus einem nicht dar- 
gestellten Sendungsstapel mittels einer ersten 
Beschleunigungsstufe 1 wurde nicht nur die an den 
Abzugsmitteln, z.B. umlaufene Abzugsriemen mit 

Unterdruckkammerunterstutzung, anliegende vorderste Sendung 3 
des Sendungsstapel s abgezogen, sondern es wurden noch zwei 
weitere Sendungen 4 mitgerissen. Diese erste Stufe kann auch 
eine Stufe zur Vorvereinzelung sein, welche die Sendungen 3,4 
uberlappt verlassen. Mindestens die vorderste Sendung 3 wird 
mit einer Nenngeschwindigkeit vAl zur folgenden 
Beschleunigungsstufe 2 transport iert . Sowie sie dort von den 
Abzugsmitteln erfasst wird # erfolgt der Weitertransport mit 
einer hoheren Geschwindigkeit vA2 . Zwischen den beiden 
Beschleunigungsstufen 1,2 ist ein die Geschwindigkeit der an 
den Abzugsmitteln anliegenden Sendungen messender Sensor Tl 5 
angeordnet. Die ist hier mittels einer auf der Sen- 
dungsoberf lache laufenden und einen Tachogenerator antreiben- 
den Rolle realisiert. Das der Drehzahl entsprechende 
Ausgangssignal des Tachogenerators wird als Messsignal an ei- 
ne Einrichtung zur Steuerung der Antriebe der Beschleuni- 
gungsstufen ubertragen. Ist die Lucke zwischen den Beschleu- 
nigungsstufen 1,2 sehr klein oder nicht vorhanden, kann die- 
ser Sensor Tl 5 im Eingangsbereich der jeweils folgenden Be- 
schleunigungsstufe 2 zwischen den Abzugsriemen angeordnet 
werden. Verlasst die jeweilige Sendung 3 die vorgelagerte Be- 
schleunigungsstufe 1, so wird ihre Geschwindigkeit vom Sen- 
sor Tl 5 uberwacht. Wenn die Differenz zwischen der Geschwin- 
digkeit des Abzugsmittels der nachf olgenden Beschleunigungs- 
stufe 2 und der Geschwindigkeit der Sendung 3 kleiner als ein 
definierter kleiner Grenzwert ist, kann von einer annahernd 
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schlupf f reien Ubernahme der Sendung 3 durch das Abzugsmittel 
der nachf olgenden Beschleunigungsstuf e 2 ausgegangen werden. 
Ab diesem Zeitpunkt wird die Geschwindigkeit des Abzugsmit- 
tels der vorgelagerten Beschleunigungsstuf e 1 reduziert (ma- 
* 5 ximal auf den Wert 0) , so dass das Abzugsmittel als Ruckhal- 
teelement wirkt und den Transport der nachf olgenden Sendungen 
verhindert oder mindestens erschwert . Im Bereich der in 
Transportrichtung nachf olgenden Beschleunigungsstuf e 2 ist 
auf der von den Abzugsmitteln weggewandten Seite ein weiterer 

10 Sensor T2 6 angeordnet, der die Geschwindigkeit der von die- 
ser Seite her abtastbaren Sendungen 3,4 misst. Wahrend die 
Sendung 3 annahernd mit der Geschwindigkeit v^ den Ubergang 
zwischen den beiden Beschleunigungsstuf en 1,2 verlasst, wird 
die vom Sensor T2 6 gemessene Geschwindigkeit v T2 uberwacht . 

15 Ist die Geschwindigkeitsdif f erenz zwischen Va2 und v T2 groSer 
als ein definierter kleiner Grenzwert, so kann man davon aus- 
gehen, dass sich die nachfolgende Sendung 4 mit der Vorder- 
kante noch nicht am Sensor T2 6 bef indet und das Abzugsmittel 
der vorgelagerten Beschleunigungsstuf e 1 wird von der redu- 

2 0 zierten Geschwindigkeit auf seine Nenngeschwindigkeit be- 
schleunigt . Dadurch werden die nachf olgenden Sendungen mit 
Nenngeschwindigkeit zum Sensor T2 6 vortransportiert . Erkennt 
der Sensor T2 6 die Vorderkante der nachf olgenden Sendung 4 , 
indem er einen Geschwindigkeitssprung auf die Nenngeschwin- 
digkeit Vai des Abzugsmittels der vorgelagerten Beschleuni- 
gungsstufe 1 registriert, wird das Abzugsmittel der vorgela- 
gerten Beschleunigungsstuf e 1 gestoppt und wirkt wieder als 
Ruckhalteelement . 

Liegt die Vorderkante der nachf olgenden Sendung 4 sehr weit 
30 zuruck, wird eine der folgende Bedingungen erfullt: 

- Es bildet sich eine Lucke im Ubergang zwischen den Abzugs- 
mitteln. 

- Die erste Sendung 3 verlasst mit der Hinterkante den Sen- 
sor Tl 5. 

35 



In einer Ausf uhrungs variant e fur eine einstuf ige Vereinzelung 
gemaS FIG 2 bef indet sich ein zu vereinzelnder Sendungssta- 
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pel 7 stehend auf einer Stapelzuf uhrung 8, ausgerichtet an 
einer Anschlagwand 9, und wird mittels Unterf lurband und ei- 
ner Stapelstutze gesteuert angetrieben einem Abzugsmittel 10 
zugefuhrt. Das Abzugsmittel (gesteuert angetriebene Abzugs- 
- 5 riemen mit Saugkraf tunterstutzung) zieht die vorderste Sen- 
dung 3 vom Sendungsstapel 7 ab und transportiert sie durch 
einen von der Anschlagwand 9 gebildeten Spalt zum Transport - 
system der Sort ieranl age . Vor der Anschlagwand 9 befindet 
sich zwischen den Abzugsriemen der Sensor 5 zur Messung der 
10 Geschwindigkeit der Sendung 3 an den Abzugsriemen- 1st die 

Geschwindigkeitsdifferenz zwischen den Geschwindigkeiten des 
Abzugsmittels 10 und der jeweiligen Sendung 3 grofier als ein 
definierter Grenzwert, so kann man davon ausgehen, dass die 
Hinterkante der Sendung 3 den Abzugsbereich verlasst. Ab die- 
15 sem Zeitpunkt kann der Sendungsstapel 10 nachgefiihrt werden, 
wobei der genaue Zeitpunkt vom einzuhaltenden Abstand zwi- 
schen den Sendungen und vom Ort des Sensors 5 abhangt . Damit 
kann der nachste Abzug gestartet werden, bevor eine Licht- 
schranke wie bisher ein Steuerungssignal abgeben kann. 



20 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zum Vereinzeln von flachen Sendungen mittels 
mindestens einer, Abzugsmittel aufweisende Beschleuni- 
gungsstufe (1,2,10), wobei das oder die Abzugsmittel in 
der Abzugsebene einseitig auf die Sendungsseiten einwir- 
ken ,dadurch gekennzeichnet, dass 

- bei mehreren aufeinander folgenden Beschleunigungsstu- 
fen (1,2) die Nennabzugsgeschwindigkeit der Abzugsmittel 
in jeder Beschleunigungsstuf e (2) hoher ist als die Nenn- 
abzugsgeschwindigkeit der Abzugsmittel der jeweils in 
Transportrichtung vorgelagerten Beschleunigungsstuf e (1) , 

- an der jeweiligen Beschleunigungsstuf e (1,2,10) mittels 
eines auf der Seite des Abzugsmittels angeordneten Sen- 
sors Tl (5) die Geschwindigkeit der an dem oder den Ab- 
zugsmitteln anliegenden Sendung (3) gemessen wird, 

- aus den ermittelten Geschwindigkeitsverlauf en die Hin- 
terkanten dieser Sendungen (3) an den Sensoren Tl (5) de- 
tektiert werden und/oder bei mehreren Beschleunigungsstu- 
fen (1,2) detektiert wird, von welcher Beschleunigungs- 
stufe die jeweilige Sendung (3) gerade angetrieben wird, 
und 

- mit Hilfe der Ergebnisdaten die Antriebe der Abzugsmit- 
tel zum Vereinzeln vom Sendungsstapel oder Auseinander- 
ziehen der Sendungen im Sendungsstrom angesteuert werden 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet , das bei nur einer Beschleunigungsstu- 
fe (10) und einer senkrecht zur Transportrichtung der 
vereinzelten Sendungen angetriebenen Stapelzuf uhrung (8) 
der Sensor Tl (5) in Transportrichtung im Bereich des Ab 
zugsmittels angeordnet wird und sobald die mittels des 
Sensors Tl (5) gemessene Geschwindigkeit der an den Ab- 
zugsmitteln anliegenden Sendung (3) von der Nenngeschwin 
digkeit des Abzugsmittels urn einen festgelegten Mindest- 
wert abweicht, der Antrieb der Stapelzuf uhrung (8) einge 
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schaltet wird. 

3. Verfahren nach Anspruch l / dadurch gekenn- 
zeichnet , dass bei mehreren Beschleunigungsstu- 
fen (1,2) die Sensoren Tl (5) zwischen den Beschleuni- 
gungsstufen (1,2) oder an den Ubergangen angeordnet wer- 
den. 

4 . Verfahren nach Anspruch l,dadurch gekenn- 
zeichnet , dass zusatzlich mittels im Bereich der 
jeweils in Transport richtung nachf olgenden Beschleuni- 
gungsstufen (2) auf der von den Abzugsmitteln weggewand- 
ten Seite angeordneter Sensoren T2 (6) die Geschwindig- 
keit der von dieser Seite her abtastbaren Sendungen (3,4) 
gemessen wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass die Geschwindigkeiten der Abzugs- 
mittel und der von ihnen angetriebenen Sendungen (3) zur 
Schlupf ermittlung miteinander verglichen werden und bei 
iiber einem festgelegten Grenzwert liegenden Abweichungen 
ein Servicesignal erzeugt wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass, sobald die zwischen den Beschleu- 
nigungsstufen (1,2) mittels der auf der Seite der Abzugs- 
mittel angeordnet en Sensoren Tl (5) gemessene Geschwin- 
digkeit der an den Abzugsmitteln anliegenden Sendun- 
gen (3) von der Nenngeschwindigkeit der Abzugsmittel der 
jeweils in Transportrichtung nachf olgenden Beschleuni- 
gungsstufe (2) nur urn einen festgelegten geringen Wert 
abweicht, die Geschwindigkeit der Abzugsmittel der dazu 
in Transportrichtung vorgelagerten Beschleunigungsstu- 

fe (1) reduziert wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 4 / dadurch gekenn- 
zeichnet , dass 
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- sobald die zwischen den Beschleunigungsstuf en (1,2) 
mittels der auf der Seite der Abzugsmittel angeordneten 
Sensoren Tl (5) gemessene Geschwindigkeit der an den Ab- 
zugsmitteln anliegenden Sendungen (3) von der Nennge- 
schwindigkeit der Abzugsmittel der jeweils in Transport - 
richtung nachf olgenden Beschleunigungsstuf e (2) nur urn 
einen festgelegten geringen Wert abweicht, die Geschwin- 
digkeit der Abzugsmittel der dazu in Transportrichtung 
vorgelagerten Beschleunigungsstuf e (1) reduziert wird, 

- im Bereich jeder in Transportrichtung nachf olgenden Be- 
schleunigungsstuf e (2) die Geschwindigkeit der Sendun- 
gen (3,4) mittels eines Sensors T2 (6), der auf der von 
den Abzugsmittel weggewandten Seite angeordnet ist, ge- 
messen wird, und sobald die so gemessene Geschwindigkeit 
der Sendungen nach der Reduzierung der Geschwindigkeit 
der Abzugsmittel in der jeweils vorgelagerten Beschleuni- 
gungsstufe (1) nur urn einen festgelegten geringen Wert 
von der Nenngeschwindigkeit dieser nachf olgenden Be- 
schleunigungsstuf e (2) abweicht, die Geschwindigkeit der 
Abzugsmittel der jeweils vorgelagerten Beschleunigungs- 
stuf e (1) wieder auf ihre Nenngeschwindigkeit erhoht wird 
und sobald eine mittels des Sensors T2 (6) der nachf ol- 
genden Beschleunigungsstuf e (2) detektierte Sendungsvor- 
derkante als gemessener Geschwindigkeitssprung auf vAl 
registriert wird, die Geschwindigkeit der Abzugsmittel 
der jeweils vorgelagerten Beschleunigungsstuf e (1) auf 
den Wert 0 geandert wird, 

- sobald die vom Sensor Tl (5) zwischen den beiden be- 
nachbarten Beschleunigungsstuf en (1,2) gemessene Sen- 
dungsgeschwindigkeit von der Geschwindigkeit annahernd 
vA2 auf den Wert 0 gef alien ist, die Abzugsmittel der je- 
weils vorgelagerten Beschleunigungsstuf e (1) auf die 
Nennabzugsgeschwindigkeit beschleunigt werden und 

- der Abstand zwischen dem Beginn der jeweiligen Be- 
schleunigungsstuf e (2) und dem zugeordneten Sensor T2 (6) 
und damit der Haltepunkt der Vorderkante der nachfolgen- 
den Sendung (4) in Abhangigkeit von der Differenz zwi- 



GR 2003P17941 



11 



schen den Nenngeschwindigkeiten der jeweiligen Beschleu- 
nigungsstufe (2) und der vorgelagerten Beschleunigungs- 
stufe (1) so gewahlt wird, dass beide benachbarten Sen- 
dungen (3,4) am Ende der jeweiligen Beschleunigungsstu- 
fe (2) einen festgelegten Abstand zueinander aufweisen. 

8. Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, dadurch g e - 
kennzeichnet , dass sobald die zwischen den 
Beschleunigungsstufen (1,2) mittels der auf der Seite der 
Abzugsmittel angeordneten Sensoren Tl (5) gemessene Ge- 
schwindigkeit der an den Abzugsmitteln anliegenden Sen- 
dungen (3) von der Nenngeschwindigkeit der Abzugsmittel 
der jeweils in Transport richtung nachf olgenden Beschleu- 
nigungsstufe (2) nur urn einen festgelegten geringen Wert 
abweicht, die Geschwindigkeit der Abzugsmittel der dazu 
in Transport richtung vorgelagerten Beschleunigungsstu- 
fe (1) auf den Wert 0 reduziert wird. 

9. Einrichtung zum Vereinzeln von flachen Sendungen mittels 
mindestens einer, Abzugsmittel aufweisende Beschleuni- 
gungsstufe (1,2,10), wobei das oder die Abzugsmittel in 
der Abzugsebene einseitig auf die Sendungsseiten einwir- 
ken,dadurch gekennzeichnet, dass 

- bei mehreren aufeinander folgenden Beschleunigungsstu- 
fen (1,2) die Nennabzugsgeschwindigkeit der Abzugsmittel 
in jeder Beschleunigungsstuf e (2) hoher ist als die Nenn- 
abzugsgeschwindigkeit der Abzugsmittel der jeweils in 
Transportrichtung vorgelagerten Beschleunigungsstuf e (1) , 

- an der jeweiligen Beschleunigungsstuf e (1,2,10) auf der 
Seite des Abzugsmittels ein Sensor Tl (5) zur Messung der 
Geschwindigkeit der an dem oder den Abzugsmitteln anlie- 
genden Sendung (3) angeordnet ist, und 

- eine Steuerung vorgesehen ist, die aus den ermittelten 
Geschwindigkeitsverlaufen die Hinterkanten dieser Sendun- 
gen (3) an den Sensoren Tl (5) detektiert und/oder die 
bei mehreren Beschleunigungsstufen (1,2) detektiert, von 
welcher Beschleunigungsstuf e (1,2) die jeweilige Sen- 
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dung (3) gerade angetrieben wird sowie die mit den Detek 
tionsergebnisdaten die Antriebe der Abzugsmittel zum Ver 
exnzeln vom Sendungsstapel oder Auseinanderziehen der 
Sendungen (3,4) im Sendungsstrom ansteuert . 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass bei mehreren Beschleunigungsstu- 
fen (1,2) die Sensoren Tl (5) zwischen den Beschleuni- 
gungsstufen (1,2) angeordnet sind. 



11 



Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass zusatzlich im Bereich der jeweils 
in Transportrichtung nachf olgenden Beschleunigungsstu- 
fen (2) auf der von den Abzugsmitteln weggewandten Seite 
Sensoren T2 (6) angeordnet sind, welche die Geschwindig- 
keit der von dieser Seite her abtastbaren Sendungen (3,4) 
messen. 



12. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass die Sensoren Tl,2 (5,6) zur Mes- 
sung der Sendungsgeschwindigkeit als auf den Sendungs- 
oberflachen laufende, ortlich feste, Tachogeneratoren an- 
trexbende Rollen oder Bander ausgefuhrt sind, wobei die 
Drehzahlen oder die erzeugte Spannung der Tachogenerato- 
ren als MaS fur die Sendungsgeschwindigkeit dienen. 

13. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass als Abzugsmittel gesteuert ange- 
tnebene Abzugsriemen mit festgelegtem Reibungskoef f i- 
zienten vorgesehen sind. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
z e i c h n e t , dass die Abzugsmittel ansteuerbare Un- 
terdruckkammer aufweisen, um die Sendungen an die Abzugs- 
riemen zu Ziehen. 
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Zus ammenf a s sung 

Verfahren und Einrichtung zum Vereinzeln von flachen Sendun- 
gen 

Bei mehreren aufeinander folgenden Beschleunigungsstu- 
fen (l /2 ) ist die Nennabzugsgeschwindigkeit der Abzugsmittel 
xn D eder Beschleunigungsstufe (2) hoher ist als die Nennab- 
zugsgeschwindigkeit der Abzugsmittel der jeweils in Trans- 
portrichtung vorgelagerten Beschleunigungsstufe (1) . An der 
jeweHigen Beschleunigungsstufe (l /2 ) wird mittels eines auf 
der Seite des Abzugsmittels angeordneten Sensors Tl (5) die 
Geschwindigkeit der an dem oder den Abzugsmitteln anliegenden 
Sendung (3) gemessen. Aus den ermittelten Geschwindigkeit s- 
verlaufen werden die Hinterkanten dieser Sendungen (3) an den 
Sensoren Tl (5) detektiert und/oder wird bei mehreren Be- 
schleunigungsstufen (1,2) detektiert, von welcher Beschleuni- 
gungsstufe (1,2) die jeweilige Sendung (3) gerade angetrieben 
wo.rd. Hit Hilfe der Ergebnisdaten werden dann die Antriebe 
der Abzugsmittel zum Vereinzeln vom Sendungsstapel oder Aus- 
exnanderziehen der Sendungen (3,4) im Sendungsstrom angesteu- 
ert. Durch den Einsatz von Sensoren, welche die Geschwindig- 
kext der abzuziehenden Sendungen wahrend des Transportes an 
defxnierten Stellen ermitteln, konnen nun auch Hinterkanten 
von Sendungen erkannt werden, die noch nicht vereinzelt sind 
Dadurch ist eine f ruhzeitigere Beschleunigung der nachfolgen- 
den Sendungen moglich. Dadurch wird der Durchsatz erhoht 
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